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Kamienne bruki Starego Rynku w Poznaniu
jako element dziedzictwa kulturowego
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Stone pavements of the Old Market Square in Poznan as the element of the cultural legacy.
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Abstract The article describes stone pavements forming the surface of the Old Market
Square in Poznan. In the context of postulates of replacement of a historical stone surface with
modern paving, the authors took the position that the quality as well as the amount of existing
rock material is fully sufficient to carry out its renovation. First and foremost, it should concern
the existing granite-gneiss, and more rarely basalt, quartz and porphyry paving stones, as well
as granite paving slabs and granite curb stones.
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Istotnym elementem analizy kamiennych brukow jest
ich wartos$¢ dla dziedzictwa kulturowego. Poprzez reflek-
sj¢ nad tym, z jakiego materialu skalnego wykonano bruk
oraz jak on wyglada, mozna definiowa¢ dawne kanaly
transportu, stan handlu i relacji miedzynarodowych, a takze
stan rozwoju ekonomicznego danego miasta. Wazny jest
takze fakt, ze w miastach, w ktoérych pokrywa brukowa
przez lata byla zmieniana tylko w ramach niewielkich
remontdw 1 uzupetnien ubytkéw, stan brukéw pozwala
wnioskowaé o wszystkich procesach naprawczych i ich
ewolucji w roznych epokach historycznych. Razem spra-
wia to, ze kamienne bruki moga by¢ cickawym Zrédiem
badan naukowych i przede wszystkim elementem zwigk-
szajacym turystyczna atrakcyjno$¢ przestrzeni miejskie;j.
W tym kontekscie za zasadne uznajemy okreslenie brukéw
mianem dziedzictwa kulturowego, ktére rozumiemy jako
wytwor czlowieka o szczegbélnej wartosci historyczne;j
(Galusek, Jagodzinska, 2014).

Celem pracy byta analiza petrograficzna kamiennych
brukéw Starego Rynku w Poznaniu oraz proba wskazania
mozliwosci ich rewaloryzacji. W niniejszym artykule opi-
sano historyczne uwarunkowania kladzenia kamiennej
pokrywy rynku i jej stan obecny oraz okreslono mozliwe
sposoby przywrocenia jej dawnych wiasciwosci uzytko-
wych przy zachowaniu warto$ci kulturowe;j.

DZIEJE KAMIENNYCH BRUKOW W POZNANIU

Od wiekow utwardzanie ulic wytyczonych w prze-
strzeni miejskiej bylo prowadzone nie tylko w celu
zapewnienia wygody i usprawnienia przemieszczania si¢
0s0b i towardw, ale stuzyto réwniez poprawieniu sanitarne-
go stanu miasta i higieny jego mieszkancoéw. Poznanskie ulice
zaczgto utwardzaé juz we wezesnym Sredniowieczu, a proces
ten trwa do dzis.

Wyniki prac archeologicznych prowadzonych w starej,
lewobrzeznej czesci miasta dowodza, ze w potowie XIII w.
wiele ulic wyjazdowych i wokot rynku otrzymato kamienna
nawierzchnig, czgsto w postaci przypadkowych, a na pew-
no niewymiarowych gtazow narzutowych, czyli — stosujac

termin XIX-wieczny — kamieni polnych (Kaniecki, 2004).
Jednak zapiski o wydatkach miejskich majacych postaé
cotygodniowych gratyfikacji dla brukarzy zaczety si¢ poja-
wia¢ dopiero od XVI w. Wczesniej do zbierania kamieni
przeznaczonych do brukowania miejskich ulic wykorzysty-
wano mieszkancow okolicznych wsi nalezacych do miasta,
tzw. wsi miejskich.

W $redniowieczu gtazami narzutowymi brukowano nie
tylko ulice, ale rowniez powierzchnie podworzy, ktore
mogly wowczas pehi¢ funkcj¢ magazynow lub stanowic¢
podtoze innych pomieszczen, np. gospodarczych. W efek-
cie badan archeologicznych przy kamienicy nr 99 na Sta-
rym Rynku w Poznaniu wydzielono 4 poziomy bruku
kamiennego (Kaniecki, 2004). Bruki z XVIi XVII w. czgsto
byly naprawiane, szczegdlnie po powodziach i awariach
nielicznej sieci wodociagowej, a takze po remontach studni.
Znane sa ponadto opisy zabiegdw renowacyjnych i napraw
brukéw zarzadzanych z okazji przyjazdu do Poznania
waznych go$ci. Analizujac stan poznanskich brukow, od
1754 r. mozna zauwazy¢ wigksza niz poprzednio dbatosé
o stan nawierzchni drég, poparta m.in. dziatalno$cia Komi-
sji Dobrego Porzadku, kiedy to miasto na reperacj¢ drog
przeznaczato rocznie ok. 100 tys. zt (Kaniecki, 2004).

Jeszcze w XVIII w. surowiec skalny potrzebny do bru-
kowania ulic pozyskiwano tradycyjnie, tj. przez obciazenie
okolicznych wiesniakéw wjezdzajacych do miasta obo-
wiazkiem dostarczenia do rogatek co najmniej jednego
kamienia nadajacego si¢ do brukowania. Z kolei ordynacja
dla mieszkancéw wsi Rataje z 1788 r. nakltadata na nich
obowiazek dostarczania corocznie 2 wozoéw kamieni od
gospodarstw o powierzchni ok. 30 morg, czyli tzw. jednej
huby (Kaniecki, 2004). W 1816 r. reaktywowano dawny
przepis o obowiazku dostarczenia przez osoby przywozace
zywno$¢ na targ trzech kamieni polnych. Z kolei w 1846 r.
wprowadzono podatek od psow i czgs¢ uzyskiwanych z niego
funduszy przeznaczano na utwardzenie nawierzchni ulic
w Poznaniu. Doda¢ jeszcze mozna, ze od kazdej osoby prze-
jezdzajacej przez poznanska dzielnicg Chwaliszewo pobiera-
no tzw. brukowe (Trzeciakowscy, 1987).
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Interesujace sa uwagi Skuratowicza (1991) na temat
brukow Poznania z lat 1890-1918. Uwaza on, ze do 1918 1.
niemal wszystkie ulice tego miasta udato si¢ pokry¢ brukami
z krystalicznych skal importowanych z Gotlandii, w tym
rowniez Stary Rynek, plac Wilhelmowski (pl. Wolnosci) i plac
Kroélewski (pl. C. Ratajskiego). Takze szeroko wytyczone
wowczas chodniki pokryto wielkimi ptytami granitu (ogra-
niczonymi granitowymi krawe¢znikami), ktore — jak pisze
Skuratowicz (1991) — zostaty sprowadzone z Gotlandii lub
Slaska. Rozpatrujac stan dwczesnych drég na nieco szer-
szym tle geograficznym warto przypomnie¢, ze w 1816 1. w
catym Krolestwie Pruskim byto jedynie 55,6 km szos. Jed-
nak juz w 1817 r. rozpoczgto prace nad ogdlnokrajowym,
rozszerzonym planem ich budowy. Natomiast pierwsze dro-
gi wylotowe z Poznania powstawaly rownocze$nie z roz-
budowa fortyfikacji wokot miasta (Dohnalowa, 1975,
1994). Doda¢ jeszcze mozna, ze w 1843 r. utworzono w
Poznaniu Prowincjonalny Fundusz Budowy Droég, ktory
funkcjonowal do 1867 r. Poczatkowo brukowanie ulic
postgpowalo wolno i w sposob prymitywny, mato profesjo-
nalny. Do budowy nawierzchni uzywano gtazéw narzu-
towych nazywanych kocimi tbami lub gtowaczami. Od
1851 r. coraz wigksza uwage przywiazywano do wyty-
czania chodnikow i rynsztokow. Obowiazek brukowania
ulic i uktadania chodnikow spoczywat na wiascicielach
posesji, podczas gdy wladze miasta pokrywaty potowe
kosztow tych prac. W latach 1867-1868 dtugos¢ kamiennych
chodnikéw w Poznaniu wynosita az 22 400 m. Podkre$lano,
ze: w monarchii pruskiej zadne inne miasto o zblizonej
liczbie ludnosci i podobnej odleglosci od kamieniolomow
nie posiada rownie rozbudowanej sieci chodnikow, co Poz-
nan (Dohnalowa, 1994). W latach 1900-1914 utozono w
Poznaniu 492 350 m’> nowych nawierzchni bruku.

Doktadniejsze dane o pracach nad odnowieniem i wy-
miang brukéw w Poznaniu przedstawil Nowakowski
(1929a, b). Wedtug niego do 1890 r. ulice w Poznaniu bru-
kowano prymitywnie i to przede wszystkim kamieniem
polnym, czyli gtazami narzutowymi. Ponadto stwierdzit
on, ze od roku 1890 do 1899 wykonano ok. 91 800 m’
nowych nawierzchni, kosztem 1620 821 marek w ztocie.
Nowe nawierzchnie otrzymaty m.in. obecne ul. Swigtego
Marcina, ul. 27 grudnia, plac Wolnosci, Aleje Marcinkow-
skiego, ul. 3 Maja, ul. Rzeczypospolitej, ul. Podgoérna i ul.
Nowa. Doda¢ wypada, ze w 1893 r. na ul. §w. Marcina, po
raz pierwszy w Poznaniu, zastosowano nawierzchnig asfal-
towa (Nowakowski, 1929a). Od roku 1900 do 1914 wyko-
nano w miescie ok. 482 350 m’ nowych nawierzchni —
kosztem 8 mln marek w ztocie, dostarczonych przez fundu-
sze miejskie, panstwowe i prywatne. Z kolei od roku 1915
do 1918 utozono jedynie ok. 18 000 m* nawierzchni ulic,
a w latach 1919-1921 wykonano tylko naprawy kosztem
20 000 frankow szwajcarskich (Nowakowski, 1929a, b).

W 1922 r. drobna kostka krajowa wybrukowano ul. Ra-
tajczaka, migdzy ul. §w. Marcina a ul. Ogrodowa. Przy oka-
zji usunigto asfalt. Wedtug M. Nowakowskiego kamien byt
sprowadzany gtéwnie z zagranicy, w kraju nie bylo
bowiem odpowiednich mocy przerobowych do wykorzy-
stania surowca skalnego z Wotynia i Tatr.

W 1923 r. przy okazji przebudowy pl. Wolnosci na
powierzchni 5134 m® potozono bruk granitowy w uktadzie
rzegdowym. W tym samym roku na ul. Szkolnej wymienio-
no asfalt i bruk drewniany, zastgpujac go na powierzchni
401,5 m’ brukiem w ukladzie rzegdowym; réwniez na ulicy
Mtynskiej potozono 984 m® bruku. Do ciekawostek mozna
zaliczy¢ fakt odkopania pod ul. Glogowska — na odcinku
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80 m — bruku z granitu (o powierzchni ok. 1160 m?) zasy-
panego podczas przygotowan do wschodnio-pruskiej
wystawy krajowej w 1911 r. Uzyskane bruki wykorzystano
do budowy i napraw innych obiecktow w Poznaniu (Nowa-
kowski, 1929a). Doda¢ jeszcze warto, ze wiele prac bru-
karskich wykonywano w zwiazku z ktadzeniem drugiego
toru tramwajowego, np. od mostu Chwaliszewskiego do
dojazdu na most Bolestawa Chrobrego.

W 1926 . kostka granitowa wybrukowano w Poznaniu
powierzchni¢ 8820 m’. Ponadto glazami narzutowymi
wybrukowano 30 167 m’ a takze dokonano 30 767 m’
napraw ulicznych. Z kolei w 1928 r. skupiono si¢ przede
wszystkim na poprawie jako$ci ulic otaczajacych miejsce
Powszechnej Wystawy Krajowej (Nowakowski, 1929a;
Nestorowicz, 1935). W okresie migdzywojennym, podob-
nie jak w przesztoSci, intensyfikacja prac brukarskich
nastgpowata wraz z nadchodzacymi waznymi wydarzenia-
mi, najczgsciej wystawienniczymi, jak np. Powszechna
Wystawa Krajowa w 1928 r. czy Migdzynarodowa Wy-
stawa Komunikacji i Turystyki potaczona z XXII Mig-
dzynarodowym Kongresem Komunikacyjnym w 1930 r.
Interesujaca jest tez informacja, ze w 1930 r. — aby nie
wstrzymywac na dtuzszy czas droznosci jednego z najwaz-
niejszych traktow komunikacyjnych centrum éwczesnego
Poznania — ulice Nowga (obecnie. I. Paderewskiego) prze-
budowano w ciagu zaledwie 38 godzin nieprzerwanej pra-
cy (Czarnecki, 1987).

W pierwszej dekadzie okresu migdzywojennego wia-
dze miejskie odczuwaty dotkliwy brak profesjonalnie
obrobionych kamieni brukowych, glownie kostek granito-
wych. Wynikato to ze zmiany granic panstwowych i prze-
rwania ciagdéw transportowo-handlowych funkcjonujacych
przed I wojna §wiatowa. Ratowano si¢ importami ze Szwe-
cjiiCzech, a takze granitami krajowymi z Wotynia. Ponad-
to eksperymentowano z innymi skalami krajowego
pochodzenia, takimi jak bazalty (okolice Janowej Doliny),
porfiry krakowskie (Migkinia, Filipowice) oraz piaskowce
kwarcytowe (Tatry). Mimo to Nowakowski (1929a) pod-
kreslat, ze: Na razie jestesmy jednak zalezni od dostaw
granitow szlachetnie obrobionych z zagranicy.

Powojenne zmiany w przestrzeni Starego Miasta w
Poznaniu spowodowaly dalsze zwigkszenie rozprzestrze-
nienia i roznorodno$ci materiatu skalnego uzytego do
wykonania kostki brukowej oraz skomplikowanie jej
uktadow.

ANALIZA KAMIENNEGO WYSTROJU
NAWIERZCHNI STAREGO RYNKU

Przewazajaca cze$¢ powierzchni Starego Rynku w
Poznaniu zostata wybrukowana kostka rz¢dowa o przecigt-
nych wymiarach 20 X 16 cm i 20 x 20 cm. Nalezy podkre-
sli¢, ze podstawowym i zasadniczym materiatem skalnym
uzytym do wybrukowania rynku byly krystaliczne skaty
magmowe i metamorficzne. S to ré6znoziarniste granity,
najczgsciej gruboziarniste lub — szerzej ujmujac klasyfi-
kacje skat magmowych — granitoidy. Stanowia one mate-
riat skalny od 50 do 60% wszystkich rozpoznanych
brukéw. Jednak wskutek licznych napraw i przebudow
nawierzchnia rynku sprawia dzisiaj wrazenie, ze jest wy-
brukowana niesegregowang kolorystycznie kostka o roz-
miarach wigkszych niz wspodtczesnie stosowane. Obok
granitoidow do brukowania rynku powszechnie stosowano
rowniez skaly metamorficzne, gtownie réznego rodzaju
gnejsy. Cechuje je podobna do wigkszosci granitow
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Ryc. 1. Stary Rynek w Poznaniu — linijne (rzgdowe) ulozenie
kostek bazaltowych wsrdd bruku granitowo-gnejsowego. Wszyst-
kie fot. J. Skoczylas

Fig. 1. Old Market Square in Poznan — linear (row) arrangement
of basalt cubes among granite-gneiss pavements. All photos by
J. Skoczylas

ciemnoczerwonawa barwa. Ich frekwencje mozna ocenié
na 30-35%. Niezaleznie od tego dominujacego materialu
skalnego zauwazono takze obecno$¢ czarnych bazaltow,
kwarcytow, a nawet porfirow. Kostki bazaltowe stanowia
raczej dorazne uzupetnienia pojedynczych elementéw lub
tworza linijnie ulozone ciagi prowadzace do studzienek
kanatowych. Niekiedy znowu przedzielaja duze powierzch-
nie granitowych brukéw (ryc. 1). Mozna rowniez zauwazy¢
pojedyncze kostki wykonane z kwarcytow. W $rodkowej
czgsei rynku, na poétnoc od budynku ratusza wystgpuje 7
rzedow kostki kwarcytowej. Z kolei w okolicy pierzei po-
tudniowo-zachodniej mozna zauwazy¢ pojedyncze kostki
brukowe wykonane z porfirow.

Na poznanskim rynku przewaza rzgdowe utozenie bru-
kow. Jednak w jego pdinocno-zachodniej czgsci, obok
kamienicy nr 85, stwierdzono ukos$ne utozenie kostek bru-
ku w stosunku do krawedzi rynku, okre$lane w budownic-
twie jako jaskétczy ogon (ryc. 2). Bruk ulozony w ten
sposob zostal wykonany z bardziej jednolitego surowca
skalnego — granitowo-gnejsowego o ciemnoczerwonym
zabarwieniu. Podobny materiat skalny, by¢ moze wtor-
nie, wykorzystano do wybrukowania powierzchni przed
budynkiem Wagi, od péinocnej strony rynku. W bruku pod
zachodnia pierzeja rynku, a takze potudniowa, szczeg6lnie
u wylotu ulicy Wroctawskiej, dominuje ciemnoczerwo-
nawy, granitowo-gnejsowy surowiec skalny (ryc. 3). Nato-
miast pod wschodnig pierzeja przewaza szara kostka
granitowa. Najbardziej zniszczony jest bruk w poludnio-
wo-zachodniej czgséci rynku (ryc. 4), w ktorej jest widocz-
ne najwigksze wtorne (?), petrograficzne zréznicowanie
nawierzchni. W czgéci tej wystgpuja ciemnoczerwone gra-
nity 1 sjenity, a takze ciemnoczerwone gnejsy, szare rozno-
ziarniste granity, szare kwarcyty, czerwone porfiry i czarne
bazalty. Gdzieniegdzie sa widoczne takze nieliczne ubytki
catej kostki Iub jej fragmentow.

Ptaszczyzny chodnikowe sa pokryte duzymi ptytami,
najczgsciej z szarego granitu, o zmiennych wymiarach,
przewaznie 125 x 78 cm lub 113 X 133 cm. Od powierzchni
rynku chodniki sa oddzielone krawgznikami wykonanymi
w ok. 98% z szarego granitu. Po bokach plyt chodni-
kowych utozono drobna kostke bazaltowa, miejscami byta
ona uzupetniana kostka granitowa podobnych rozmiarow

(ryc. 5-6).

Ryec. 2. PéInocno-zachodni naroznik Starego Rynku w Poznaniu
— potaczenie rzedowego utozenia kostek brukowych z utozeniem
w jaskotczy ogon

Fig. 2. North-west corner of Old Market Square in Poznan —a com-
bination of a row arrangement of paving stones with a dovetail
arrangement

Rye. 3. Ciemnoczerwone kostki granitowo-gnejsowe, szare kostki
granitowe oraz czarne kostki bazaltowe jako uzupetnienie —
zachodnia strona Starego Rynku w Poznaniu przed Odwachem
(dawna siedziba strazy miejskiej)

Fig. 3. Dark red granite-gneiss cubes, gray granite cubes and black
basalt cubes as a supplement — the western fragment of the Old
Market Square in Poznan before Guardhouse

Rye. 4. Przyktad uzupelnien brukarskich zniszczonej ptyty chod-
nikowej na Starym Rynku w Poznaniu

Fig. 4. An example of paving additions to a damaged pavement
slab on Old Market Square in Poznan
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PROBLEMY ZACHOWANIA
KAMIENNEGO DZIEDZICTWA

Surowiec skalny, z ktérego wykonano duze kostki bru-
kowe barwy ciemnoczerwonej, pochodzi ze Skandynawii.
Mato prawdopodobne jest, ze kostki te wykonano ze zbie-
ranych w okolicy glazow narzutowych, przytransportowa-
nych ze Skandynawii przez ladoldd. Bardziej wiarygodne
wydaje si¢ przypuszczenie, ze zostaly one sprowadzone
ze Szwecji w postaci gotowego produktu. Przyczynit si¢
do tego m.in. rozwdj linii kolejowych, ktory w drugiej po-
towie XIX w. spowodowal, Zze do Prus zaczg¢to masowo
sprowadza¢ szwedzkie granity i inne skaty krystaliczne,
takie jak sjenity, gnejsy, dioryty, gabra i diabazy (Krol i in.,
2004). Obecnie w kraju nie mamy ani potrzeby, ani mozli-
wosci produkeji takich brukow na wigksza skalg, a import
kostki brukowej ze Szwecji bylby nieoptacalny i przez to
mato prawdopodobny. Zagadnienia te wymagaja jednak
historyczno-gospodarczo-handlowej weryfikacji. Jesli po-
glad autorow w tej kwestii jest trafny, nalezy przyjac, ze
materiat skalny barwy ciemnoczerwonej, potrzebny do re-
nowacji nawierzchni rynku w Poznaniu i przylegajacych
do niego ulic, trzeba pozyskiwaé poprzez wtorne wykorzy-
stanie starej kostki brukowej. Koniecznie nalezy ja na
nowo ulozy¢, zgodnie z najlepszymi zasadami i ten-

Ryc. S. Granitowe plyty chodnikowe — otoczone drobna kostka
granitowa — ulozone pod wschodnig pierzeja Starego Rynku w
Poznaniu

Fig. 5. Granite flagstones — surrounded by small granite blocks —
arrangement near eastern frontage on Old Market Square in
Poznan

538

dencjami wspolczesnej sztuki brukarskiej, realizujac sta-
rozytna triad¢ Witruwiusza o trwatosci, uzytecznosci i pigk-
nie kazdej budowli.

Szara kostka granitowa, jezeli zajdzie taka potrzeba,
moze by¢ uzupetniona granitami dolnoslaskimi (ze Strze-
gomia, Strzelina lub Strzeblowa). Rowniez krawezniki, kto-
re sa wykonane z granitu, najczgsciej szarego, mozna
uzupehnia¢ wykorzystujac materiat wtorny lub granity z ka-
mieniotomoéw dolnoslaskich. Takze wigkszos¢ ptyt chodni-
kowych, utozonych na rynku, wykonano z szarych,
przewaznie gruboziarnistych granitow, ktore jeszcze w
potowie XIX w. sprowadzano do Poznania z obszaru
dzisiejszego Dolnego Slaska (Karolczak, 2017). Dodaé jed-
nak wypada, ze obecne ptyty chodnikowe przypominaja
raczej granity z Zulowej (dawniej Friedberg), wystepujace
na czeskim Slasku. Granit z Zulowej (a Zula oznacza po
czesku granit) pochodzi z potudniowego kranca wystapien
granitow dolnoslaskich, konczacych si¢ w Strzelinie (Syl-
westrzak, Kachnic, 2010). Granity te zrobity wielka karierg
dzigki swej przydatno$ci do celow inzynierskich. Wraz
z rozbudowg linii kolejowych staty si¢ popularne na obsza-
rze Austro-Wegier i Prus. Byty one masowo stosowane do
budowy fortyfikacji, krawgznikéw i ptyt chodnikowych.
Eksportowano je nawet do Wtoch, Holandii, Belgii, Anglii
1 USA (Sylwestrzak, Kachnic, 2010).

Ryec. 6. Granitowe ptyty chodnikowe otoczone drobna kostka gra-
nitowa i ograniczone krawgznikami z szarego granitu — zachodnia
strona Starego Rynku w Poznaniu

Fig. 6. Granite flagstones surrounded by small granite blocks and
limited by gray granite curbs — western frontage on Old Market
Square in Poznan
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Z surowcowego punktu widzenia nie powinno by¢
rowniez problemu z uzupehieniem kostek bazaltowych.
W czasach zaboru pruskiego byly one sprowadzane do
Poznania gtéwnie z Dolnego Slaska. W okresie miedzywo-
jennym korzystano ze zt6z bazaltu na Wolyniu, m.in. z ka-
mienioloméw w Janowej Dolinie i Berestowcu (Skalmowski,
1937; Nie¢, 2002). Natomiast od zakonczenia II wojny
swiatowe] eksploatuje si¢ bazalty w Sudetach i na ich
przedpolu, gdzie na powierzchni ziemi naliczono 314
wystapien tej skaly. Zatem wydaje sig, ze produkcja drob-
nych kostek chodnikowych z bazaltu jest mozliwa. Pro-
blem moze stwarza¢ jedynie sposob ich obrobki. Nalezy
tez zada¢ wazne pytanie, czy kostki bazaltowe wigkszych
rozmiaréw, wstawione w bruku pojedynczo lub ulozone
linijnie, nalezy zachowaé, czy by¢ moze zastapi¢ innymi,
poniewaz w wielu przypadkach pojedyncze czarne kostki
bazaltowe stanowia wtorne uzupelnienia brakujacych
kostek granitu lub gnejsu.

Siedem rzgdow plyt kwarcytowych, lezacych w
poétnocnej czgsci rynku, zostalo wkomponowanych do
nawierzchni brukowej prawdopodobnie w okresie migdzy-
wojennym, a doktadniej w pierwszej dekadzie tego okresu.
Ze wzgledu na gorsze parametry techniczne i uzytkowe ich
ewentualne braki nie powinny by¢ uzupetniane. Kwarcyty
te byly eksploatowane w okolicach Zakopanego (prawdo-
podobnie w kamieniotomie nad Capkami) i w jego okoli-
cach produkowano kostki brukowe (Kotanski, 1971).

Stosunkowo rzadko i nie wprost pojawiaja si¢ takze
informacje o imporcie do Poznania bruku z granitu
karkonoskiego, a w okresie migdzywojennym wotynskie-
go 1 tatrzanskiego (Nowakowski, 1929a). Ze wzgledu jed-
nak na fakt, ze Tatry i Karkonosze sa terenem parkow
narodowych, eksploatacja tych skat, w jakiekolwiek ilosci,
jest niemozliwa.

Tereny okolic Klesowa na Wotyniu sa poza granicami
naszego kraju i nie jest jasny status tamtejszych prac wydo-
bywczych. Wydaje si¢ jednak, ze dostarczany stamtad
materiat skalny, w postaci drobniejszej granitowej kostki
brukowej, nie jest zauwazalny w okolicach Starego Rynku
w Poznaniu. Stwierdzone pojedyncze fragmenty bruku
z kostki porfirowej o wigkszych rozmiarach nie maja istot-
nego znaczenia w ogdélnym problemie rewaloryzacji
nawierzchni rynku.

W obecnej sytuacji rewaloryzacj¢ nawierzchni Starego
Rynku w Poznaniu moga utrudnia¢ nie tyle problemy
zwiazane z jako$cig oraz ilo$cia materiatu skalnego, co
raczej wola i umiejgtnosci profesjonalnego przeprowa-
dzenia tego zabiegu. Generalizujac, mozna stwierdzié, ze
rewaloryzacja brukéw tego rynku w mniejszym stopniu
powinna dotyczy¢ rodzaju uzytego materiatu skalnego,
natomiast w zasadniczym stopniu — sztuki kamieniarskiej,
sposobu posadowienia kostek brukowych i ich taczenia.
Szczegbdlne znaczenie ma to w przypadku pierwotnego
utozenia kostki brukowej z lat 1890-1899, ktére zacho-
wato si¢ w poinocno-zachodniej czgsci rynku, gdzie mamy
ulozenie ciemnoczerwonego, granitowo-gnejsowego bru-
ku w tzw. jaskolczy ogon.

Wspdtczesnie bruki Starego Rynku nosza $lady licz-
nych etapoéw zmian i przebrukowan, uzupetnien i napraw,
w zwiazku z tym nie tworza jednolitej, trwatej historycz-
nie przestrzeni z XIX w. lub przetomu wiekow XIX i XX.
Jednak wtasnie to ich zréznicowanie oddaje ciaglosc
zmian historyczno-technologicznych i w tym sensie stanowi
o wyjatkowosci substancji brukarskiej centrum Poznania.
W przeciwienstwie do wielu miast (np. Wroclawia), ktére

w czasie odbudowy ze zniszczen wojennych, w trakcie
remontéw lub procesow rewaloryzacyjnych, wymienity
substancj¢ brukowa na duzych obszarach tkanki miejskie;j,
Poznan pozostaje w tym wzglgdzie miastem wyrdz-
niajacym si¢ roznorodnoscia zastosowanych materiatow
skalnych oraz ich historyczna adekwatnoscia wobec zmian
urbanistycznych 1 technologicznych. Nalezy przy tym
zwroci¢ uwage, ze sposob utozenia kostek drogowych w
centrum Poznania juz od dawna ma znaczenie turystycz-
no-informacyjne. Na przyktad fragmenty chodnikéw i jezd-
ni wykonane z czerwonej kostki betonowej, wyraznie
odrézniajace si¢ od okolicznych brukow, wskazuja na
miejsca, w ktorych w $redniowiecznym i nowozytnym
Poznaniu znajdowaly si¢ nieistnicjace juz fragmenty
murow miejskich oraz wazne elementy systemu umocnien
(bramy i baszty). Obok nich znajduja si¢ metalowe tablicz-
ki wyjasniajace znaczenie charakterystycznego uktadu
kostek. Tabliczki te, o wymiarach 70 x 30 cm, zamontowa-
no z inicjatywy Zarzadu Drog Miejskich w 2013 r. jako ele-
ment systemu identyfikacji miejskiej (Roik, 2013). Ten
sposob upamigtniania dawnych obiektow architektonicz-
nych i wykorzystywania fragmentéw jezdni oraz chodni-
kéw do celow turystyczno-edukacyjnych wydaje si¢
spelnia¢ swoja funkcje w sposdb satysfakcjonujacy.
Podobna funkcje¢ moga peti¢ oryginalne kostki brukowe
formujace nawierzchni¢ Starego Rynku, wymagaloby to
jednak umieszczenia w przestrzeni miejskiej odpowied-
nich oznaczen oraz opracowania spdjnej koncepcji ekspo-

zycyjne;j.
LITERATURA

CZARNECKI W. 1987 — To byt tez moj Poznan. Wyd. Poznanskie.
DOHNALOWA T. 1975 — Rozwdj transportu w Wielkopolsce. 1815-1914.
PWN, Warszawa—Poznan.

DOHNALOWAT. 1994 — Handel, transport, komunikacja. [W:] Topolski
J., Trzeciakowski J. (red.), Dzieje Poznania 1793-1918. PWN, Warsza-
wa—Poznan, t. 2: 207-2012.

GALUSEK L., JOGODZINSKA K. 2014 — Dziedzictwo. [W:] Sary-
usz-Wolska M., Traba R. (red.), Modi memorandi. Leksykon kultury
pamigci. Wyd. Nauk. Scholar, Poznan: 106—-111.

KANIECKI A. 2004 — Poznan. Dzieje miasta woda pisane. Wyd. PTPN,
Poznan.

KAROLCZAK W. 2017 — Antoni Krzyzanowski i jego fabryka. Kronika
Miasta Poznania, 3: 217-232.

KOTANSKI Z. 1971 — Przewodnik geologiczny po Tatrach. Wyd. Geol.,
Pafistw. Inst. Geol.

KROL D., WOZNIAK P.P., ZAKRZEWSKI L. 2004 — Kamienie szwedz-
kie w kulturze i sztuce Pomorza. Muz. Archeol. w Gdansku.
NESTOROWICZ M.W. 1935 — Sprawa drogowa w Polsce. Wende i S-ka,
Warszawa.

NIEC M. 2002 — Ztoza kopalin budowlanych i drogowych. [W:] Ney R.
(red.), Surowce skalne. Kamienie budowlane i drogowe. Wyd. IGSMIE
PAN, Krakow: 9-140.

NOWAKOWSKI M. 1929a — Budowa i utrzymanie ulic, placow i drog
miejskich. [W:] Ksigga Pamiatkowa Miasta Poznania. Naktadem Magi-
stratu Stotecznego Miasta Poznania: 547-563.

NOWAKOWSKI M. 1929b — Roboty oddzialu drogowego. Niwelacja
pofortyfikacyj i inne roboty dorazne. [W:] Ksigga Pamiatkowa Miasta
Poznania. Naktadem Magistratu Stotecznego Miasta Poznania: 533-546.
ROIK M. 2013 — Byly mury miejskie, a dzisiaj sa tablice. Gtos Wielko-
pol., 197: 5.

SKALMOWSKI W. 1937 — Naturalne materiaty kamienne w budownic-
twie drogowym. Ze szczegdlnym uwzglednieniem materialow krajo-
wych. Drog. Inst. Bad. Pol. Warsz.

SYLWESTRZAK H., KACHNIC J. 2010 — Kamienne tworzywo sztuki.
Wyd. Nauk. Uniw. Mikotaja Kopernika, Torun.

SKURATOWICZ J. 1991 — Architektura Poznania 1890-1918. Wyd.
Nauk. UAM, Poznan.

TRZECIAKOWSCY M. i L. 1987 — W dziewigtnastowiecznym Pozna-
niu. Wyd. Poznanskie.

Praca wptyneta do redakcji 16.01.2020 1.
Akceptowano do druku 5.03.2020 r.

539



